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第五章 生态环境影响调查

5.1 公路沿线生态环境概况

瓯海段整体位于潘桥街道境内，行政区属浙江省温州市瓯海区，

起点位于瓯海区潘桥镇桐岭村东侧，终点位于瓯海与瑞安分界处（桐

岭隧道内部），线路整体呈南北走向。

1）地形、地貌

瓯海段线路区域穿越剥蚀低山丘陵区，其中桐岭隧道（最高海拔

226.0m），其余区域为丘陵区平原；区域丘陵山脉严格受构造控制，

为北东向，与南北走向瓯海段线路相交于桐岭隧道。

根据实地调查及历年航拍图对比（见图 5.1-1、图 5.1-2），瓯海段

线路布设于丘陵区平原，部分路段穿越丘陵山脉；虽有部分路段开挖

隧道、架设桥梁、开挖边坡，但本工程的修建未对当地区域地形、地

貌产生大的影响。

图 5.1-1 工程建设区域航拍图（2014 年）
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图 5.1-2 工程建设区域航拍图（2019 年）

2）河流水系

瓯海段线路建设区域大部分为丘陵区平原，属温瑞塘河水系（内

河）所辖范围；区域内河道密布成网，支流纵横交错，水深 0.5-3.0m

不等，河宽 4.0-25.0m 不等，水流平缓，水量丰沛，水体功能主要为农

业用水、景观用水。

本工程在建设过程中对陈岙河桥老桥、桐树村桥老桥进行改造，

改造完成后新桥分别跨越陈岙河（内河地表水）、阳桐河支流（内河

地表水），该 2 处河道水体功能为农业用水、景观用水，水质目标 III

类。由于 2 处河道较窄，本工程施工涉及桥面面板移除，老桥墩台部

分拆除拼宽改造，过程中对于河水扰动较轻且属于施工期影响，随着

桥墩改造完成即可消除，对于附近河道的水质影响不大。

3）气候特征

气温：本工程地处浙东南沿海，属亚热带海洋性季风气候区，北
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部山脉较多，对北面来的寒流起着屏障作用，加之纬度较低，秋季温

暖，夏季凉爽；地域内年平均气温适中，温暖湿润，雨量充沛，四季

分明，光照充足。

降雨：温州市夏季暖湿气流活跃，雨日较多，降水主要集中在每

年的 5-6 月，枯水期为 11 月至次年 1 月。

风况：本工程所在区域夏季受热带高压控制，盛行偏南至西南风，

冬季受北方冷高压控制，盛行北至东风；受季风气候影响，风向和风

速季节性变化明显，且同时受海陆和周边复杂地形影响，差异较大。

台风：台风是温州市主要的灾害性天气，7-9 月是台风活动的频繁

期，占总数的 84%，8 月份最多占 39%。温州是我国台风登陆的要冲

地之一，平均每年有 4 次，多时曾达 7 次，有严重影响的或在本地区

登陆的，大约两年遇到一次。台风是强大的热带气旋，所经之处，常

伴有狂风暴雨，易引起山洪爆发，破坏力极大，灾害范围大而且严重。

大风持续时间长短与影响本区热带风暴强度和移动速度有关，受热带

风暴影响时，50%的大风过程持续时间在 6-12 小时，28%的大风持续

时间在 18-36 小时，21%的大风过程持续时间在 42 小时。

雪和冰：温州年平均降雪天数 5.7 天，年最大积雪深度 0.09m，无

冰冻现象。

龙卷风、飑线、冰雹：龙卷风、冰雹飑线是在大气处于不稳定条

件下产生的强对流剧烈天气，生命史很短，发生范围较小，但经过的

地方，常伴随狂风暴雨，天气异常激烈，给人们生产生活带来灾害，

特别是龙卷，一旦出现，灾害便非常严重。本工程区域处于海陆交接

地带，强对流天气系统发展旺盛，这类天气出现的概率相对要大于其

它区域。

雾：雾对公路交通、海运的危害很大，大范围的浓雾危害更严重。

工程区域雾出现频率较高，全年各月均有雾出现，但主要集中在冬、

春两季。在大多数情况下，雾的持续时间不超过 12h，持续时间在 6-12h

之间的雾出现次数最多。
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雷暴：工程区域内的年平均雷暴日数在 28-47d 之间，几乎一年四

季都可出现雷暴，但主要出现在 3-9 月，7、8 月的雷暴日数最多。雷

暴除自身带来的雷击灾害外，还常伴随暴雨、等其它强对流天气，因

而具有一定的危害性。

5.2 工程占地调查

根据业主提供资料，本工程建设实际占地 7.692hm2，小于环评预

估的 8.91hm2。

根据《关于瓯海区潘桥街道桐岭村征地补偿安置方案的批复》（温

政土征瓯【2015】31 号），本工程征收温州市瓯海区潘桥街道桐岭村

集体土地 1.6481hm2（计 24.7215 亩），其中水田 0.7573hm2（计 1.3595

亩）、果园 0.2259hm2（计 3.3885 亩）、农村道路 0.0309hm2（计 0.4635

亩）、10 米以上有林地 0.2539hm2（计 3.8085 亩）、建设用地 0.3801hm2

（计 5.7015 亩）。

本工程的建设对周边居民的生产、生活产生了一定的影响，但经

相应的补偿安置后，能够保证被征地居民原有生活水平不降低，长远

生计有保障；且由于本工程线路的贯通，使得当地的经济水平得到进

一步的发展，从长远来看，带来的影响是正面的。

5.3 生态恢复调查

本工程需要进行生态恢复的区域主要包括施工便道、施工营地和

桥梁构建预制厂所在地，临时堆土场、工程（高架桥下）施工场地、

隧道工程区等，根据业主提供资料和地图资料，范围约 70.5 亩（即约

4.7hm2）。

1）施工营地和桥梁构建预制厂所在地情况调查

本工程实际设置施工营地和桥梁构建预制厂 1 处，位于公路（桩

号 YK23+560）西侧荒地内，占地约 0.9hm2；施工结束后经场地平整、

覆土后完成生态恢复（当前已完成）；所在地生态恢复情况见历史航

拍影像（图 5.3-1、图 5.3-2）及实拍照片（图 5.3-3）。
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图 5.3-1 施工营地和桥梁构建预制厂所在地航拍图（2017 年）

图 5.3-2 施工营地和桥梁构建预制厂所在地航拍图（2019 年）

图 5.3-3 施工营地和桥梁构建预制厂所在地生态恢复实拍
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2）临时堆土场、工程（高架桥下）施工场地情况调查

本工程设置临时堆土场 2 处，1 处位于陈岙泵站北侧农田内，另

一处位于工程（高架桥下）施工场地内；2 处临时堆土场和施工场地

共占地约 3.7hm2；施工结束后经场地夯实、覆盖腐殖土，（农田区）

复垦，（高架桥下区）绿化后完成生态恢复（当前已完成）；所在地

生态恢复情况见历史航拍影像（图 5.3-4、图 5.3-5、图 5.3-6、图 5.3-7）

及实拍照片（图 5.3-8、图 5.3-9）。

图 5.3-4 临时堆土场（陈岙泵站北侧农田内）所在地航拍图（2017 年）

图 5.3-5 临时堆土场（陈岙泵站北侧农田内）所在地航拍图（2019 年）
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图 5.3-6 施工场地所在地航拍图（2017 年）

图 5.3-7 施工场地所在地航拍图（2019 年）

图 5.3-8、图 5.3-9 临时堆土场和施工场地所在地生态恢复实拍
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3）施工便道及其他需要进行生态恢复的区域情况调查

本工程在施工期间按需设置施工便道，目前部分被当地居民利用，

部分已覆土完成生态恢复；本工程在桐岭隧道入口处设配电房 1 处，

用于进行隧道电力供应，其周边生态恢复措施已到位（图 5.3-10）。

图 5.3-10 配电房周边生态恢复实拍

4）隧道工程区情况调查

本工程隧道所处地势较高，隧道口开挖造成的生态影响主要表现

在破坏丘陵地表植被、扩大水土流失面积和土壤侵蚀模数及破坏山体

的稳定等；同时隧道开挖将产生大量土石方，采出土石方的临时堆置

将占用土地，破坏地表植被。

本工程在建设过程中，充分考虑了隧道口开挖可能造成的生态影

响，以防止水土流失作为主要目标，不在坡地上布置施工场地；对于

隧道开挖产生的大量土石方，临时堆土场的恢复调查见前文，最终土

石方应用做其他路段的填方或外运填埋消纳；山体表面可能造成的植

被破坏，本工程采用喷籽植草等方式，并建设路肩墙、路堤墙和挡土

墙进行专项防护，当前该区域的生态恢复情况较为理想。

图 5.3-11 隧道工程区生态恢复实拍


